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1. Przedmiot opracowania

Zgodnie z art. 20 ust. 1 Ustawy Prawo Budowlane wymagane jest
opracowanie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w zwigzku ze
specyfikg projektowanego obiektu budowlanego, ktora stanowi wytyczng do
opracowania przez kierownika budowy, przed rozpoczeciem robot planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia uwzgledniajacego specyfike obiektu budowlanego i
warunki prowadzenia rob6t budowlanych

2. Ustalenia dotyczace czasu trwania budowy i ilosci zatrudnionych

pracownikow
czas trwania budowy: powyzej 30 dni
jednoczesne zatrudnienie: powyzej 10 pracownikdw
zakres robot: powyzej 500 osobodni

W zwigzku z powyzszym nalezy umiesci¢ ogtoszenie zawierajagce dane dotyczace
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

3. Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢
realizacji poszczegodlnych obiektow

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa nawierzchni drogi powiatowej nr 3934E
przez wies Wielgomtyny i obejmuje prace z zakresu robot rozbidrkowych, ziemnych i
konstrukcyjnych .

Do konstrukcji obiektu uzyte zostang typowe materiaty i technologie stosowane w
budownictwie drogowym.

Przewiduje sie mozliwo$¢ etapowania robét z podziatem na odcinki dla
poszczegodlnych ulic tj. Radomszczanska, Rynek i Krzetowska.

4. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

Wzdtuz projektowanego odcinka wystepuje zwarta zabudowa. Droga
przebiega przez teren zabudowany.

Droga w istniejgcym stanie posiada jezdnie zmiennej szerokosci od 6 do 7 m.
W obrebie ul .Rynek jezdnia posiada szeroko$¢ od 11 do 19 m o nawierzchni
bitumicznej z brakiem czytelnego uktadu komunikacyjnego. Stan jezdni ogdiny dobry.
Brak powaznych uszkodzen i deformacii.

Obstuga ruchu pieszego odbywa sie chodnikami o nawierzchni betonowej.
Cze$¢ chodnikdw jest w zlym stanie. Na odcinku ul. Radomszczanskiej brak
chodnikow.

5. Elementy zagospodarowania terenu ktére mogq stwarzac zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Linia kablowa niskiego napiecia w km 0+040 na odcinku EF w obrebie
projektowanych robét ziemnych.



6. Wykaz specyficznych rodzajow robot budowlanych majacych
wystapic na budowie i ocena mozliwosci ich wystapienia

Prace, ktorych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia nie wystepujq
stwarza szczegdlnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegdlnosci przysypania
ziemig lub upadku z wysokosci

Prace przy prowadzeniu, ktorych wystepujq dziatania substancji nie wystepuijq
chemicznych lub czynnikéw biologicznych zagrazajacych
bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi

Prace stwarzajqce zagrozenie promieniowaniem jonizujgcym nie wystepujq

Prace prowadzone w poblizu linii wysokiego napiecia lub czynnych | wystepuja
linii komunikacyjnych

Prace stwarzajace ryzyko utoniecia pracownikow nie wystepujq
Prace prowadzone w studniach, pod ziemig i w tunelach nie wystepujgq
Prace wykonywane przez kierujacych pojazdami zasilanymi z linii nie wystepujq
napowietrznych

Prace wykonywane w kesonach, z atmosferg wytwarzang ze nie wystepujq
sprezonego powietrza

Prace wymagajace uzycia materiatdw wybuchowych nie wystepujgq

Zakres i rodzaj przewidzianych do wykonania rob6t budowlano montazowych
mogacych stwarzac zagrozenia:

Wszystkie roboty wykonywane bedq w obrebie czynnej linii komunikacyjnej
Prace przy montazu i demontazu ciezkich elementéw

Prace przy uzyciu ciezkich maszyn drogowych

Prace bitumiczne z goracq masq asfaltobetonu

N

7. Sposdb prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem
do realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych

Wszystkie przewidziane prace powinny by¢ wykonywane przez pracownikow
posiadajacych odpowiednie kwalifikacje.

Instruktaz na stanowisku pracy przeprowadza kierownik danej grupy robot
pod nadzorem pracownika odpowiedzialnego za sprawy BHP i ppoz. w
przedsiebiorstwie.

Wykaz przepisow bhp dotyczacych prowadzenia robdt
Rozporzadzenie Ministra Komunikacji oraz Administracji Gospodarki Terenowej i

Ochrony Srodowiska z dnia 10.02.1977 r. w sprawie bezpieczenistwa i higieny pracy
przy wykonywaniu robét drogowych i mostowych.




Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 14 marca 2000 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych.

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001 r.
W sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych
urzadzen technicznych do robdt ziemnych, budowlanych i drogowych.

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30.10.2002 r.
w sprawie minimalnych wymagan dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy w
zakresie uzytkowania maszyn przez pracownikow podczas pracy.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003 r.
W sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych.

Rozporzadzenie Ministrow: Pracy , Opieki Spotecznej oraz Zdrowia z 20.03.1954 r. w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy obstudze zurawi.

8. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot
budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich
sgsiedztwie

Wszystkie roboty wykonywane beda w obrebie czynnej linii komunikacyjnej,
pod ruchem.

1. Strefy prowadzonych robdt nalezy wygrodzi¢ i oznakowac zgodnie z
zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas robét.

2. Wszyscy pracownicy muszg by¢ wyposazeni w kamizelki koloru
pomaranczowego z elementami odblaskowymi.

3. Wszystkie elementy pochodzace z rozbidrek nalezy na biezaco usuwac poza
pas drogowy i ze stref przewidzianych dla ruchu pieszego.

Radomsko, maj 2009
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3. Plan sytuacyjny skala 1:500

4.1  Profil podtuzny skala 1:50/500 ul. Radomszczanska

4.2  Profil podtuzny skala 1:50/500 ul. Rynek
4.3  Profil podtuzny skala 1:50/500 ul. Krzetowska

5.1  Przekroje poprzeczne skala 1:50 ul. Radomszczanska

5.2 Przekroje poprzeczne skala 1:50 ul. Rynek

5.3  Przekroje poprzeczne skala 1:50 ul. Krzetowska
6.1  Szczegot konstrukcyjny wg KPED 01.11

6.2  Szczegot konstrukcyjny wg KPED 01.34

6.3  Szczegot konstrukcyjny wg KPED 02.13

6.4  Szczegot konstrukcyjny — wpust zeliwny boczny

6.5 Szczegot konstrukcyjny — zjazd



1.2 Opis projektu zagospodarownia terenu

Niniejsze opracowanie stanowi projekt zamienny do projektu budowlanego
opracowanego przez P.P-W. S.C. Dromos w roku 2000, stanowigcego zatacznik do
postanowienia decyzji Starosty Powiatowego w Radomsku o pozwoleniu na budowe
nr WB.7351-5/19/2000 z dnia 16.10.2000 r. i obejmuje kompletne zamienne
rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe i konstrukcyjne na odcinku w km 21+700 do
km 22+400.

1.2.1 Informacje ogodine

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa nawierzchni drogi powiatowej nr
3934E przez wies Wielgomtyny. Wzdtuz projektowanego odcinka wystepuje zwarta
zabudowa. Droga przebiega przez teren zabudowany.

Droga w istniejgcym stanie posiada jezdnie zmiennej szerokosci od 6 do 7 m.
W obrebie ul .Rynek jezdnia posiada szerokoS¢ od 11 do 19 m o nawierzchni
bitumicznej z brakiem czytelnego uktadu komunikacyjnego. Stan jezdni ogdiny dobry.
Brak powaznych uszkodzen i deformacii.

Obstuga ruchu pieszego odbywa sie chodnikami o nawierzchni betonowej.
Cze$¢ chodnikdw jest w ziym stanie. Na odcinku ul. Radomszczanskiej brak
chodnikow.

Odwodnienie na przedmiotowym odcinku odbywa sie poprzez spadki
poprzeczne i podtuzne jezdni Sciekami przykraweznikowymi do istniejgcych wpustow
burzowych i dalej poprzez odcinki kanalizacji deszczowej do rowdw melioracyjnych.
Na jezdni czeSciowo gromadzi sie woda ze wzgledu na nieprawidtowy profil podtuzny
i poprzeczny.

Istniejaca zielen to pojedyncze drzewa i trawniki znajdujace sie przewaznie
poza pasem drogowym.

1.2.2 Powigzanie z innymi drogami
Na przebiegu opracowywanego odcinka droga posiada skrzyzowania z drogami
wewnetrznymi i osiedlowg — zjazd nr Z2. Projektowany odcinek obstuguje dwa
gtéwne kierunki komunikacyjne: Radomsko — Krzetdw i Przedbdrz — Silniczka (Zytno).
1.2.3 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu
Droga nie zmieni swojego przeznaczenia i bedzie obstugiwaé ruch na ww.
kierunkach oraz ruch lokalny.
Projektowana inwestycja przewiduje:
— poprawe warunkdéw ruchu i bezpieczenstwa na drodze,
— zapewnienie obstugi komunikacji zbiorowej,
— zapewnienie bezpieczenstwa dla ruchu pieszego.
1.2.4 Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Obiekt jest ogolnodostepny i petni funkcje komunikacyjng. Podstawowe
zadanie przedmiotowej inwestycji to poprawa warunkdéw transportu samochodowego.
Droga nie zmieni swojego przebiegu w planie i znajdzie sie w swym obecnym $ladzie.



W ciggu ul. Rynek projektuje sie lokalizacje dwdch zatok autobusowych
poprzez wydzielenie z istniejgcej jezdni.

Projektowana przebudowa drogi powiatowej spetni wymogi ochrony intereséw
0sob trzecich poprzez zapewnienie dostepu do drogi publicznej oraz zabezpieczenie
urzadzen uzbrojenia terenu poprzez wykonanie ostony na kablu teletechnicznym z rur
HDPE w miejscu lokalizacji zatoki autobusowej oraz regulacje wysokosciowg do
projektowanych rzednych pozostatych urzadzen.

1.2.5 Rozwigzania konstrukcyjno uzytkowe

Do konstrukcji obiektu uzyte zostang typowe materialy i technologie
stosowane w budownictwie drogowym nie majace negatywnego wptywu na
Srodowisko naturalne.

Jezdnia projektowana jest o nawierzchni z betonu asfaltowego.

Chodniki projektowane sg z kostki betonowej w kolorze czerwonym.

Zjazdy projektowane sg z kostki betonowej w kolorze grafitowym.

Nawierzchnia zatok autobusowych z kostki kamiennej (granit szary).

Projektuje sie przebudowe drogi do parametrow:

- droga klasy Z

- szeroko$¢ dostepnego pasa drogowego od 9,3 do 27 m

- szeroko$c¢ jezdni zmienna 6 do 8 m o nawierzchni:

- Predkos$¢ projektowa Vp=60 km/h

- obcigzenie 80 kN/o$

- szeroko$c¢ pasa ruchu 3,00 3,50 m

- szeroko$¢ chodnikdw zmienna minimum 1,5 m

- odwodnienie powierzchniowe do istniejacych odbiornikéw

- wyrdéwnanie profilu

- wzmochienie nawierzchni jezdni warstwami bitumicznymi zgodnie z
projektem



2.1 Podstawa opracowania

e Umowa nr WD/2/2009 z dnia 06.02.2009

e Mapa do celdw projektowych opracowana przez ZUGIK Janusz Danielski.

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

e Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych

e Normy i inne obowigzujace przepisy

2.2 Opis techniczny

2.2.1 Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany zamienny odcinka drogi
powiatowej nr 3934E w km 21+780 do km 22+400. Z uwagi na zakres zmian
obejmujacych przebudowe wprowadzono nowy pikietaz o poczatku w km 21+754,17
na ul. Radomszczanskiej.

Opracowanie swoim zakresem obejmuje wykonanie nastepujacych robot:

— rozbidrka istniejacej nawierzchni chodnikow, zjazdow i czeSciowo jezdni

— wydzielenie z przestrzeni jezdni ul. Rynek jezdni dwukierunkowej wraz budowgq
dwoch zatok autobusowych

— przebudowe skrzyzowan

— wykonanie korekty profilu podtuznego i poprzecznego jezdni

— wykonanie warstw wzmacniajacych jezdni

— budowe elementéw odwodnienia

— przebudowe zjazdéw

— budowe chodnikéw

— zmiana organizacji ruchu - wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

2.2.2 Rozwiazania konstrukcyjne obiektu

Projekt przewiduje korekte profilu i wzmocnienie jezdni ul. Radomszczanskiej,
Rynek i Krzetowskiej, budowe nowych i przebudowe istniejgcych chodnikéw,
przebudowe zjazddéw publicznych i indywidualnych, budowe studzienek wpustowych
w ul. Rynek i Krzetowskiej, wydzielenie w ul. Rynek jezdni szerokosci 6 m wraz z
dwoma zatokami autobusowymi szerokosci 2,5 i 3 m. W ciggu ul. Krzetowskiej
przewidziano $ciek przykraweznikowy z dwoch rzedow kostki kamiennej. Na
skrzyzowaniach ul. Rynek z ul. Krzetowskg i Radomszczanskg przewidziano
poszerzenia jezdni na tukach dla samochoddéw ciezarowych o nawierzchni z kostki
kamiennej.



2.2.3 Konstrukcja nawierzchni

Jezdnia ul. Radomszczanskiej, Rynek i Krzetowskiej

o 4cm warstwa Scieralna z SMA 0/12,5

o 4cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/25

o warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/25 grubosci wg
tabeli wyréwnan w punkcie 2.3

o istniejgca nawierzchnia bitumiczna

Nawierzchnia zatok autobusowych i poszerzen na tukach

o 10cm kostka kamienna (granitowa)

o 4cm podsypka cementowo-piaskowa

o 20cm podbudowa z betonu C16/20

o 20cm podbudowa z piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa
o 10cm podbudowa z piasku stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa

Nawierzchnia chodnikdéw

o 6cm kostka betonowa typu Holland w kolorze czerwonym
o 4cm podsypka cementowo-piaskowa
o 15cm warstwa odsaczajaca z pospotki

Nawierzchnia zjazdow

o 8cm kostka betonowa typu Holland w kolorze grafitowym

o 4cm podsypka cementowo-piaskowa

o 20cm podbudowa z kruszywa tamanego i/lub kruszywa z recyklingu
betonu 0/65 gr. 20 cm

o 15cm warstwa odsaczajaca z pospotki

2.2.4. Trasa i niweleta drogi

Niniejsze opracowanie przewiduje przebudowe jednojezdniowego odcinka
drogi powiatowe nr 3934E o dlugosciach ul. Radomszczanska 400m, ul. Rynek
150,53m, ul. Krzetowska 155,75 m. Cafa trasa skiada sie z odcinkdéw prostych i
tukdéw kotowych o promieniu od 40 do 300 m wynikajacych z dostepnosci pasa
drogowego i jego obecnego sposobu zagospodarowania. Przebieg drogi
zaprojektowano dla:

o ul. Radomszczanskiej — po istniejacym $ladzie o szerokosci 7 m z chodnikami
obustronnymi o przekroju daszkowym 2%. Przekrdj jednostronny zastosowano
w obrebie skrzyzowania z ul. Rynek celem dostosowania przekroju
poprzecznego do niwelety jezdni ul. Rynek i odprowadzenia wody. Z uwagi ha



ograniczenia dostepnosci pasa drogowego i umiejscowienie urzadzen
infrastruktury przewidziano lokalne zwezenie jezdni do 6 m i chodnik
jednostronny wraz z opaskg z ptyt betonowych 50x50x7 zgodnie z planem
sytuacyjnym. W obrebie skrzyzowania z ul. Rynek przewidziano poszerzenie
jezdni do 8 m na dtugosci tuku poziomego o matym promieniu wraz z budowg
poszerzen o zmienionej nawierzchni na dtugosci krawedzi jezdni w obrebie
skrzyzowania. Niweleta ul. Radomszczanskiej zostata zaprojektowana z
uwzglednieniem istniejacego przebiegu jezdni oraz koniecznosSciq wykonania
korekty spadkoéw poprzecznych jezdni w sposdb majacy na celu poprawe
ptynnosci niwelety i widocznosci na tuku pionowym.

o ul. Rynek — z uwagi na brak czytelnego uktadu komunikacyjnego
powodowanego geometrig jezdni szerokosci od 11 do 19 m zaprojektowano
wydzielenie jezdni o szerokosci 6m wynikajacym z szerokosci wlotéw od strony
potnocnej i potudniowej po istniejacym $ladzie wraz z budowg dwoch zatok
autobusowych szerokosci 2,5 i 3 m umiejscowionych pomiedzy
skrzyzowaniami z ul. Radomszczanskg i Krzetowska. W przekroju poprzecznym
zastosowano spadki dwustronne 2% wraz z chodnikami obustronnymi
szerokosci dostosowanej do granicy pasa drogowego. Niweleta ul. Rynek
zostata zaprojektowana z uwzglednieniem istniejacego przebiegu jezdni oraz
koniecznoscig wykonania korekty spadkéw poprzecznych jezdni w sposéb
majacy na celu poprawe ptynnosci niwelety i mozliwosci odprowadzenia wod
opadowych metodq powierzchniowa.

o ul. Krzetowska — z uwagi na zwartg zabudowe przebieg jezdni po istniejgcym
Sladzie z uwzglednieniem koniecznych korekt krawedzi jezdni. Jezdnia
szeroko$ci 7m w przekroju posiada spadki dwustronne 3% i chodniki
obustronne szerokosci dostosowanej do granicy pasa drogowego. W obrebie
skrzyzowania z ul. Rynek przewidziano budowe poszerzen o zmienionej
nawierzchni na dtugosci krawedzi jezdni w obrebie skrzyzowania. Niweleta
zostata zaprojektowana z uwzglednieniem istniejgcego przebiegu jezdni oraz
koniecznoscig wykonania korekty spadkéw poprzecznych jezdni w sposéb
majacy na celu poprawe odprowadzenia wod opadowych do Scieku
przykraweznikowego z dwoch rzedow kostki kamiennej i dalej do istniejacych
odbiornikéw wod opadowych.

Dane do tyczenia osi znajdujg sie w punkcie 1.1.1

2.2.5. Odwodnienie drogi

Na catym odcinku przewidzianym do przebudowy odwodnienie zapewniajq
spadki poprzeczne i podtuzne jezdni, za pomocg ktérych woda kierowana jest do
istniejacych odbiornikow wdd opadowych.

W ciggu ul. Krzetowskiej w km 0+040,81 zaprojektowano dodatkowq
studzienke Sciekowg w prawej krawedzi jezdni wiaczong przykanalikiem do istniejacej
studzienki lewostronnej.



Zmiana sposobu odprowadzenia wody z jezdni przewidziana zostata na koncu
projektowanego odcinka ul. Rynek poprzez budowe po obu stronach jezdni
studzienek Sciekowych z osadnikami odprowadzajacymi przez przykanaliki wode na
projektowane Scieki skarpowe i dalej jak dotychczas do istniejacego cieku wodnego.

2.2.6. Roboty ziemne

Prowadzenie robot nie wptynie na warunki wodno — gruntowe. Powierzchnia
terenu przykryta jest nawierzchnig istniejgcej drogi i nasypami budowlanymi. Projekt
przewiduje wykonanie wykopdw pod nawierzchnie zjazdéw, zatok autobusowych i
poszerzen jezdni na skrzyzowaniach. Nie przewiduje sie budowy nasypoéw. W ciggu
ul. Radomszczanskiej przewidziano umocnienie istniejgcej powyzej chodnika
prawostronnego skarpy ptytami MEBA do wysokosci 1,6 m na odcinku od km
0+089,26 do km 0+207,70

2.2.7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu i dostosowanie obiektu
dla os6b niepetnosprawnych

Na projektowanym odcinku drogi celem podniesienia bezpieczenstwa
przewidziano przeniesienie  przejS¢ dla pieszych w miejsca o poprawionej
widocznosci.

Obiekt zostat dostosowany do 0sob niepetnosprawnych poprzez obnizenie
kraweznikow na catej szerokosci przejsc dla pieszych do wysokosci +2 cm.

2.2.8. Komunikacja publiczna
Komunikacja publiczna poprawi sie poprzez wydzielenie w ul. Rynek dwoch

zatok autobusowych. Ich lokalizacja pozwala na obstuge podréznych na wszystkich
kierunkach realizowanych przez ul. Rynek.

2.2.9. Podstawowe informacje o sposobie wznoszenia obiektu

Realizacja obiektu odbywac sie bedzie w technologii tradycyjnej przy uzyciu
powszechnie stosowanych materiatow i sprzetu budowlanego.

Radomsko, maj 2009
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1.1.2 Dane i podstawowe parametry lukow kolowych

Opis zadania: Wierzcholek W1

Promien tuku kotowego R:
Kat zwrotu trasy g:

Dhugos¢ stycznej gtéwnej T

Odl. wierzchotka do sr. luku WS:

Odcigta PA PA:
Rzedna AS AS:
Cieciwa PS PS:

Styczna pomocnicza PW1  PW:

Dhugos$¢ tuku kotowego t:

Opis zadania: Wierzcholek W2

Promien tuku kotowego R:
Kat zwrotu trasy g:

Dhugos$¢ stycznej gtowne; T

Odl. wierzchotka do sr. luku WS:

Odcieta PA PA:
Rzedna AS AS:
Cieciwa PS PS:

Styczna pomocnicza PW1  PW:

Dhugos$¢ tuku kotowego t:
Opis zadania: Wierzcholek W3

Promien tuku kotowego R:
Kat zwrotu trasy g

Dhugos¢ stycznej gtéwnej  T:

Odl. wierzcholka do sr. tuku WS:

Odcigta PA PA:
Rzedna AS AS:
Cigciwa PS PS:

Styczna pomocnicza PW1  PW:

Dhugos¢ tuku kotowego L

100,000 m
19,3000 deg

17,004 m
1,435 m
16,763 m
1,415 m
16,823 m
8,441 m
33,685 m

80,000 m
35,5200 deg

25,624 m
4,003 m
24,402 m
3,813 m
24,698 m
12,499 m
49,595 m

40,000 m
58,8100 deg

22,543 m
5915 m
19,639 m
5,153 m
20,304 m
10,496 m
41,057 m



Opis zadania: Wierzcholek W4

Promien tuku kotowego R:
Kat zwrotu trasy g:

Dhugos$¢ stycznej gtowne; T

Odl. wierzchotka do sr. tluku WS:

Odcigta PA PA:
Rzedna AS AS:
Cieciwa PS PS:

Styczna pomocnicza PW1  PW:

Dhugos$¢ tuku kotowego t:
Opis zadania: Wierzcholek W5

Promien tuku kotowego R:
Kat zwrotu trasy g

Dhugos¢ stycznej gtéwnej T

Odl. wierzcholka do sr. tuku WS:

Odcicta PA PA:
Rzedna AS AS:
Cigciwa PS PS:

Styczna pomocnicza PW1  PW:

Dhugos¢ tuku kotowego L

Opis zadania: Wierzcholek W6

Promien tuku kotowego R:
Kat zwrotu trasy g:

Dhugos¢ stycznej gtéwnej T

Odl. wierzcholka do sr. tuku WS:

Odcicta PA PA:
Rzedna AS AS:
Cigciwa PS PS:

Styczna pomocnicza PW1  PW:

Dhugos¢ tuku kotowego L

300,000 m
4,2000 deg

11,001 m
0,202 m
10,993 m
0,201 m
10,995 m
5,498 m
21,991 m

40,000 m
61,4500 deg

23,774 m
6,532 m
20,437 m
5,615 m
21,194 m
10,990 m
42,900 m

100,000 m
38,5300 deg

34,951 m
5,932 m
32,994 m
5,600 m
33,466 m
16,972 m
67,248 m



Opis zadania: Wierzcholek W7

Promien tuku kotowego R:
Kat zwrotu trasy g:

Dhugos$¢ stycznej glowne; T

Odl. wierzchotka do $r. tuku WS:

Odcigta PA PA:
Rzedna AS AS:
Cieciwa PS PS:

Styczna pomocnicza PW1  PW:

Dhugos$¢ tuku kotowego t:

Opis zadania: Wierzcholek W8

Promien tuku kotowego R:
Kat zwrotu trasy g:

Dhugos$¢ stycznej gtowne; T

Odl. wierzchotka do sr. tuku WS:

Odcieta PA PA:
Rzedna AS AS:
Cieciwa PS PS:

Styczna pomocnicza PW1  PW:

Dhugos$¢ tuku kotowego k:

Opis zadania: Wierzcholek W9

Promien tuku kotowego R:
Kat zwrotu trasy g:

Dhugos$¢ stycznej gtowne; T

Odl. wierzchotka do sr. tuku WS:

Odcieta PA PA:
Rzedna AS AS:
Cieciwa PS PS:

Styczna pomocnicza PW1  PW:

Dtugos$¢ tuku kotowego k

50,000 m
16,4900 deg

7,245
0,522
7,170
0,517
7,189
3,604
14,390 m

2388238

70,000 m
26,6600 deg

16,586 m
1,938 m
16,139 m
1,886 m
16,249 m
8,180 m
32,571 m

200,000 m
12,2000 deg

21,374 m
1,139 m
21,253 m
1,132 m
21,283 m
10,657 m
42,586 m
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. chodnik z kostki betonowej gr. 6 cm

015

szerokosc zmienna do linii ogrodzen szer. zmienna wg planu sytuacyjinego

km 0+0,00 - 0+097,88

szer. zmienna wq planu sytuacyiego

—.

_

J 0.15
= ‘OO szer. zmienna wg planu sytuacyjnego
\

\/

0,00

_—

5%

szer. zmienna wq planu sytuacyjinego

\
* zmienne dopasowamf do rzeanych kraweznika

5%

km 0+097,8§ - 0+155,75

\ #)

j:ﬂ.oo

ihego

5%

5%

obrzeze betonowe 20x6 na podsypce piaskowe]

podsypka cementowo—piaskowa grubosci 3 do 5 cm
warstwa odsgczajgca z pospdtki grubosci 15 cm

. kraweznik betonowy 15x30 na fawie betonowej z oporem

z betonu C12/15 w ilosci 0,06 m3/mb

warstwa scieralna z SMA 0/12,5 o gr. 4 cm
warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/25 gr. 4 cm
warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/25 grubosci wg tabeli wyréownan

. $ciek z dwoch rzedow kostki kamiennej 9/11 na fawie betonowe] 0,03 m3/mb
opornik kamienny 10x25 na podsypce cementowo—piaskowe]
. nawierzchnia z kostki kamienne] 9 /11

podsypka cementowo—piaskowa gr. 3 do 5 ¢cm
podbudowa z betonu C16/20 gr. 20 cm

podbudowa z piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa gr. 20 cm
podbudowa z piasku stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm
sciek z dwoch rzedow kostki kamiennej 9 /11

podsypka cementowo—piaskowa gr. 3 do 5 cm

podbudowa z betonu C16/20 gr. 20 cm

podbudowa z piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa gr. 20 ¢cm
podbudowa z piasku stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm
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1.1 Opracowanie geodezyjne projektu.
1.1.1 Wykaz punktow glownych trasy

Odcinek AB
Nr punktu X Y Kat zwrotu trasy
A 5510915,8300 4544141,0800
Wi 5510912,9386 4544237,4646 19,30°
W2 5510939,1876 4544320,3080 35,52°
W3 5510912,868 4544401,5481 58,81"
w4 5510952,2223 4544447,0091 4,2°
W5 5510983.1232 4544488.5208 61,45"
B 5510974,2217 4544507,5706
Odcinek CD|
Nr punktu X Y Kat zwrotu trasy
C 5510937,6538 4544491,7768
W6 5510998,2448 4544518,7216 38,53"
W7 5511055,0170 4544503,8657 16,49°
D 5511083,3362 4544504,7641
Odcinek EF
Nr punktu X Y Kat zwrotu trasy
E 5511034,6592 4544509,1980
W8 5511040,1484 4544530,1569 26,66°
W9 5511016,5806 4544641,1536 12,20°
F 5511007,8223 4544660,6522




